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(§) Kraftwagen 



Es soil etn Cabriolet geschaffen warden, dessen Dach aus 
festen Dachteilen zusammengesetzt ist, die auch wahrend 
der Fahrt am Fahrzeug verbleiben konnen. Dazu kann einer- 
seits ein vorderer Dachteil (15) unter einen hinteren Dachteil, 
der die feste Ruckscheibe (18) enthalt, zuruckgezogen wer- 
den, und andererseits kann der hintere Dachteil (16) uber den 
Kofferraum gefahren und nach vorn geschwenkt werden, so 
daft er den Fondraum f rei laBt. Durch Absenkung der vorde- 
ren unteren Ecken (39) des hinteren Dachteils (16) in drei- 
ecksformige Ausnehmungen im Tell der hinteren Kotflugel 
(38) kann der resultierende Heckabschnitt des Fahrzeugs 
rechtfiach gehalten werden. 
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Beschreu^mg dieser Position in die Verschiebeposition ist anderer- 

seits sichergestellt, daB der hintere Dachteil bei der Zu- 

Die Erfindung betrifft einen Kraftwagen mit zu 6ff- rilckverschiebung von alien ttbrigen KLarosserieteilen 

nendem, im wesentlichen aus starren Teilen bestehen- frei lauft und somit auch automatisch betatigt werden 

demDach. 5 kann. Die Anspanneinrichtung kann z.B. aus einer 

Die deutsche Patentschrift 34 33 296 beschreibt die schrag verlaufenden Hubeinrichtung fur die Kulissen- 

Bauweise eines solchen Kraftwagens, bei dem der hinte- fiihrungsglteder, beispielsweise Rollen, bestehen, die ge- 

re Dachteil urn eine Fahrzeugquerachse bzw. eine Kulis- meinsam betatigt werden. Die Rollen konnen dadurch 

se schwenkbar ist und sich spoilerartig uber den hinte- im angespannten Zustand aus der Kulissenbahn heraus 

ren Teil des Fondraums legt, wahrend der vordere io nach unten und vorzugsweise auch schrag nach hinten 

Dachteil, also das eigentliche Dach, abgenommen und in bewegt werden, so daB das Dach nach unten und auch 

einer Hajterung auf dem Koffenraum gelagert wird. hinten schrag angespannt wird. 

" Diese Bauweise hat den Vorteil, daB das Dach aus im Zur Losung der Aufgabe dient auch das Merkmal, daB 

wesentlichen starren Bauteilen besteht, eine feste Heck- ein vorderer Dachteil unter den hinteren Dachteil ver- 

scheibe verwendet werden kann und dementsprechend 15 schiebbar ist Der vordere Dachteil wird also nicht ge- 

die Innenraumisolierung, Windgerausche etc. dem Stan- sondert abgenommen, sondern unter den hinteren 

dard einer Limousine entsprechen, wahrend im ubrigen Dachteil verschoben und kann dann mit diesem zusam- 

die Vorteile eines Cabriolets erreicht werden. Gegen- men in die Offnungsposition bewegt werden. Es ist aber 

uber einem Hardtop ergibt sich der Vorteil, daB das dort auch moglich, nur den vorderen Dachteil zu off nen und 

notige Notverdeck entfallen kann. 20 den Wagen halb offen zu fahren. 

Aufgabe der Erfindung ist es, diese Vorteile auch bei Da der vordere Dachteil normalerweise langer ist als 

anderen Bauformen von Kraftfahrzeugen zu erhalten der horizontale Abschnitt des hinteren Dachteils, kann 

und eine noch leichtere Bedienbarkeit zu erzielen. Vor- er selbst noch geteilt sein, urn sich darunter zu verschie- 

zugsweise soil auch erreicht werden, daB der Fondraum ben. Dazu sind zahlreiche Moglichkeiten gegeben, bei- 

von dem geoffneten Dach nicht beeintrachtigt wird und 25 spielsweise eine teleskopartige Ausbildung des vorde- 

trotzdem ein stabiler Dachaufbau erzielt wird Diese ren Dachteils. Es ist jedoch vorteilhaft auch moglich, 

Aufgabe wird durch die Anspriiche geldst. den vorderen Dachteil aus zwei gelenkig miteinander 

Der hintere Dachteil, der wegen seiner gekrummten verbundenen Abschnitten auszubilden, die in Fuhrun- 

Form und der darin eingesetzten festen Ruckscheibe bei gen am hinteren Dachteil laufen und sich entsprechend 

der Unterbringung besondere Probleme macht, kann 30 der Form des hinteren Dachteils einknicken, so daB sie 

zusatzlich zu seiner Schwenkung nach vorn auch nach auch im gedffneten Zustand des vorderen Dachteils 

hinten Uber den Kofferraumbereich verschoben werden kaum storen. Es ist aber auch moglich, den vorderen 

und dort so weit abgesenkt werden, daB die seitlichen Dachteil als Ganzes in den hinteren Dachteil hineinzu- 

Stutzen des hinteren Dachteils (C-Stutzen) in Karosse- verschieben. 

rieaussparungen eingreifen. Dies berucksichtigt die Tat- 35 Eine besonders steife Ausbildung ist nach einem 

sache, daB der Dachteil des Fahrzeugs normalerweise Merkmal der Erfindung moglich, bei dem der hintere 

gegenuber der Unterkarosserie schmaler ist. Dachteil mit dem vorderen Windschutzscheibenrahmen 

Diese Aussparungen konnen durch KJappen ver- (A-StQtze) durch wegnehmbare Dachrahmenteile ver- 

schlossen werden, wobei vorzugsweise auf jeder Seite bunden ist, die auch die FOhrung fur den vorderen Dach- 

zwei KJappen vorhanden sind, die wahrend des Off- 40 teil bilden konnen. Diese Dachrahmenteile konnen 

nungs- oder SchlieBvorganges des Daches beide geoff- durch Riegel- und Spanneinrichtungen festgelegt wer- 

net werden, urn die Bewegungsbahn fur das Dach frei- den, die motorisch angetrieben sind. Besonders vorteil- 

zugeben, wahrend bei offenem Dach die eine KJappe haft ist eine Ausbildung mittels federnder Bolzen in den 

wieder geschlossen wird und somit die Aussparungen in Spannteilen, die beim Einsetzen der Dachrahmenteile in 

der Karosserie nach auBen hin abgeschlossen sind, weil 45 Vertiefungen einrasten, dort elektrische Kontakte aus- 

im Bereich der zweiten Klappe der hintere Dachteil die Idsen und den Spannantrieb betatigen, der die Bolzen 

Aussparung selbst abdeckt dann nach Art von Schraub- oder Bajonettverbindun- 

Die Verschiebung und Schwenkung des Dachs kann gen festspannt. Damit erhalt das Fahrzeug einen oberen 

vorzugsweise in Kulissenfuhrungen erfolgen, und zur umlaufenden starren Rahmen, der festigkeitsmaBig ei- 

Betatigung kann beispielsweise je ein uber einen Hy- 50 nem Limousine ndach nahekommt Es sind auch tele- 

draulikzylinder betatigter Lenkerhebel auf jeder Seite skopartig aus dem hinteren Dachteil ausfahrbare Dach- 

vorgesehen sein. rahmenteile moglich. 

Die Bauweise des zu offnenden Fahrzeugdachs aus im Ferner wird nach einem weiteren erfindungsgemafien 

wesentlichen starren Teilen ermdglicht einen stabilen Merkmal vorgeschlagen, statt der Dachrahmenteile Sei- 

und komfortablen Aufbau auch bei geschlossenem 55 tenteiie des vorderen Dachteils einziehbar oder in ande- 

Dach. rer Weise ihre Breite sich verringernd auszubilden. Die 

Zur Losung dieser Aufgabe dient auch ein erfindungs- zusammengezogene Einheit kann dann als Ganzes un- 

gemaBes Merkmal, das die stabile Fiihrung des hinteren ter den hinteren Dachteil verschoben werden, was sonst 

Dachteils an der ubrigen Karosserie und die gute Ab- nicht moglich ware, weil der vordere Dachteil zumin- 

dichtung sicherstellt. Durch eine Anspanneinrichtung 60 dest die gleiche Breite hat wie der hintere Dachteil. 

kann der hintere Dachteil aus einer Verschiebeposition, Diese und weitere Merkmale von bevorzugten Wei- 

in der er beispielsweise in den Kulissen gefuhrt ist, in terbildungen der Erfindung gehen auBer aus den An- 

eine SchlieBposition bewegt werden, in der er vorzugs- sprilchen auch aus der Beschreibung und den Zeichnun- 

weise an eine Dichtung angepreBt und an Karosserietei- gen hervor, wobei die einzelnen Merkmale jeweiis fur 

len auch in Seitenrichtung festgelegt ist. Der hintere 65 sich allein oder zu mehreren in Form von Unterkombi- 

Dachteil bildet also trotz seiner Wegnehmbarkeit eine nationen bei der Ausfuhrungsform der Erfindung und 

stabile Stutze, so daB er auch seine Funktion als Ober- auf anderen Gebieten verwirklicht sein und vorteilhafte 

rollschutz wahrnehmen kann. Durch das Anheben aus sowie fur sich schutzfahige Ausftihrungen darstellen 
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* konnen, fur die hier Schutz belBpucht wird. 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in den 
Zeichnungen dargestellt und werden im folgenden na- 
her erlautert. In den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 eine Teil-Seitenansicht eines Kraftfahrzeuges 
mit einem zu offnenden Dach, 

Fig. 2 schematisch einen Dachrahmenteil und seine 
Befestigungseinrichtung, 

Fig. 3 einen Schnitt durch einen Dachrahmenteil und 
einen Abschnitt eines vorderen Dachteils, 

Fig. 4 eine Seitenansicht eines Fahrzeugs mit einge- 
zogenem vorderen Dachteil, 

4 Fig. 5 das Fahrzeug mit ganzlich geoffnetem Dach, 

Fig. 6 eine schematische Schnitt-Darstellung einer 
Klappenausbildung, 

Fig. 7 und 8 zwei Stellungen einer Anspann-Einrich- 
tung im Zusammenhang mit einer Kulissenfuhrung, 

Fig. 9 eine Schrag-Draufsicht auf den Dachbereich 
eines Fahrzeugs und 

Fig. 10 eine perspektivische Seitenansicht mit einge- 
zogenem vorderen Dachteil. 

Fig. I zeigt in perspektivischer Seitenansicht einen 
Personenkraftwagen 11 mit einer Itarosserie 12, zu der 
ein Dach 13 gehort Es ist coupe-artig, d.h. ohne mittlere 
Dachstutzen, ausgebildet und hat vordere Dachstutzen 
14 (im Fachjargon auch als A-Stutzen bezeichnet), die 
zum Rahmen der Windschutzscheibe 17 gehtiren und 
hintere Dachstutzen 19 (C-Stiitzen), die die Seitenteile 
eines hinteren Dachteils 16 bilden, das eine feste Ruck- 
scheibe 18 enthalt und einen oberen, den vorderen 
Dachteil 15 verlangernden Verbindungsabschnitt 20 
zwischen den hinteren Dachstutzen 19. 

Dieser hintere Dachteil, der am hinteren unteren En- 
de der Windschutzscheibe auch noch einen unteren Ab- 
schluQabschnitt 21 enthalt (s. Fig, 5) ist von der Ubrigen 
Karosserie gesondert und an dieser abgedichtet fest- 
spannbar und kann, wie im folgenden noch beschrieben 
wird, automatisch in eine Offnungsposition bewegt wer- 
den. 

Der vordere Dachteil 15 ist zwischen Dachrahmentei- 
len 22 gefuhrt, die als relativ stabile Trager hergestellt 
sind. Sie verbinden den hinteren Dachteil 16 mit den 
vorderen Stiitzen 14 und bilden auch dasobere Widerla- 
ger und die Dichtkante fur die Tur bzw. die Seitenschei- 
ben des Fahrzeugs. 

Wie aus Fig. 3 zu sehen ist, ist ihr Querschnitt haken- 
formig und enthalt in einer inneren Einbuchtung 23 eine 
Schiebefiihrung 24, die entsprechend ublichen Schiebe- 
dachfiihrungen ausgebildet sein kann. In ihnen ist der 
vordere Dachteil 15 gefuhrt Durch eine entsprechende 
Mechanik kann er zur Bewegung etwas abgesenkt wer- 
den, wahrend er im festgelegten Zustand nach oben 
angehoben wird, wobei er sich an die mit einer Dichtung 
versehene Unterseite eines zur Fahrzeugmitte vorsprin- 
genden Teils 25 des Dachrahmenteils anlegt. 

Die auf beiden Seiten vorgesehenen Dachrahmentei- 
le 22 sind von Hand abnehmbar, wobei jedoch ihre 
Spannung und Festlegung automatisch erfolgL Dazu ist 
in dem Dachrahmenteil ein gemeinsamer Stellmotor 26 
vorgesehen, der uber nicht dargestellte IContakte an den 
Verbindungsflachen 27, 28 an den Dachrahmenteilen 
und den entsprechenden vorderen oder hinteren Dach- 
stiitzen 14, 19 mit Strom versorgt und durch die Kon- 
taktgabe auch betatigt wird. Er treibt Stellgetriebe 29, 
die Riegel- und Spanneinrichtungen 30 in Form von 
federnd gelagerten Schraubbolzen antreiben. 

In den an den Dachstutzen 14, 19 liegenden Verbin- 
dungsflachen, die, ebenso wie die Verbindungsflachen 
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27 an den DachrahmenteileiTfi, zueinander passend 
etwas schrag ausgebildet sind, sind Vertiefungen 31 vor- 
gesehen, an die sich ein entsprechendes Gegenglied 32 
zu der Riegel- und Spanneinrichtung 30 anschlieGen, 
beispielsweise ein Innengewinde, wenn die Riegel- und 
Spanneinrichtung aus einem Schraubbolzen bestehen. 
Auch entsprechende Paare von bajonettartigen Ver- 
schluBgliedern sind hier denkbar. 

Zum Abnehmen des Dachrahmenteiles wird ein nicht 
dargestellter Betatigungsknopf gedriickt, worauf der 
Stellmotor 26uber die Stellgetriebe 29 die Riegel- und 
Spanneinrichtungen 30 auf beiden Seiten lost, indem der 
Bolzen beispielsweise aus dem Gewinde 32 herausge- 
schraubt wird. Der Dachrahmenteil ist damit entriegelt, 
aber noch nicht ganz frei, damit er nicht versehentlich 
herausfallt Er kann dann, ggf. nach Losung eines Spann- 
hebels, von Hand nach oben herausgedruckt werden, 
was wegen der Schragflachen 27, 28 leicht moglich ist. 
Der noch etwas aus der Flache 27 herausstehende 
20 Schraubbolzen 30 springt von selbst aus der Vertiefung 
31, weil er federnd gelagert ist. 

Zum Wiedereinsetzen des Dachrahmenteils wird die- 
ser einfach von oben zwischen die beiderseitigen Fla- 
chen 28 hineingedruckt, bis der Bolzen 30 in die Vertie- 
25 fung 31 einrastet. Die an den Flachen 27, 28 vorgesehe- 
nen Kontakte kommen in Kontakt, und die Schaltung 
kann so vorgesehen sein, dafl darauf sofort der Motor 26 
betatigt wird und sich die Bolzen 30 in die Gewinde 32 
einschrauben. Der Dachrahmenteil ist damit fest und 
30 dicht mit dem ubrigen Fahrzeugaufbau verriegelt. 

In Fig. 4 ist das Fahrzeug 1 1 mit eingefahrenem vor- 
deren Dachteil gezeigt Es ist dabei zu erkennen, daB der 
vordere Dachteil (s. auch Fig. 1) langs einer in Fahr- 
zeugquerrichtung verlaufenden Linie33 in einen vorde- 
ren und einen hinteren Teil unterteilt ist Beide sind 
gelenkig miteinander verbunden. Die beiden Teile sind 
langs der Schienen 24 in den Dachrahmenteilen 22 ver- 
schiebbar, die mit entsprechenden Schienen in dem hin- 
teren Dachteil 16 fluchten. Die Fuhrung ist entspre- 
chend der AuBenkontur des hinteren Dachteils abge- 
winkelt bzw. gebogen, so daB der vordere Dachteil sich 
der inneren Dachkontur anpaBt, wie aus Fig. 4 (strich- 
liert eingezeichneter vorderer Dachteil 15) hervorgeht. 
Der Wagen kann in dieser Form, d.h. mit abgenomme- 
nem oberen bzw. vorderen Dachteil, aber stehendem 
hinteren Dachteil gefahren werden. Da der vordere 
Dachteil in dieser eingefahrenen Position einen Teil der 
Riickscheibe uberdeckt, konnte der vordere Dachteil 
zumindest teilweise aus durchsichtigem Material beste- 
so hen. 

Aus den Fig. 4 und 5 geht hervor, wie der hintere 
Dachteil im Heckbereich des Wagens untergebracht 
wird, wenn das Dach ganz geoffnet wird, d.h. der Wagen 
als Vollcabriolet verwendet wird. Dazu ist der hintere 
Dachteil 16 mit zwei ICuIissenfuhrungsgliedern 34. z.B. 
in Form von Rollen, versehen, die an einem in einen 
Karosseriespalt ragenden Ansatz 35 vorgesehen sind. 
Die auf jeder Seite vorgesehenen zwei Kulissenfuh- 
rungsglieder laufen in voneinander getrennten Kulissen 
36, deren gekrummte Bahnen innen an den Karosserie- 
seiten entlang verlaufen. Die Kulissen sind so gefuhrt, 
daB der hintere Dachteil sich bei seiner Verschiebung 
nach hinten gleichzeitig nach vorne neigt, so daB er 
schlieBlich die in Fig. 5 gezeigte Lage einnimmt, bei der 
65 die Ruckscheibe in eine nahezu horizontale Lage 
kommt, wahrend die vordere und untere Offnung des 
hinteren Dachteils zum Kofferraumdeckel weist und da- 
her von diesem abgedeckt ist Eine erhohte Ruckenstut- 
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■* ze 37 deckt das Innere des hin^P^ Dachteils nach vorn praktisch wieder geschlossen ffras ist also zu erkennen, 

ab, so daB der Wagen insgesamt eine Form mit erhdh- daB vom Fahrzeugraum selbst nur der obere Teil der 
tern Heckteil bekommt, bei der sich das Dach in die Kotfliigel im Randbereich benotigt werden, urn die Ku- 
Gesamtform des Fahrzeugs harmonisch einfugt Der lissen zu fuhren und die unteren Teile der Stiitzen des 

hintere Dachteil reicht dabei bis an die hintere Fahr- 5 hinteren Dachteils aufzunehmen. Diese Raume werden 

zeugbegrenzung, wobei der AbschluBabschnitt 21 das beim Fahrzeug ohnehin kaum genutzt, so daB weseni- 

Innere des hinteren Dachteils auch nach hinten ab- lich weniger Raum fur das zu offnende Dach benotigt 

schlieBt Dieser AbschluBabschnitt 21, der zur Heck- wird als beispielsweise bei einem Textilverdeck mit sei- 

form passend ausgebildet sein kann, bildet bei aufge- nen Stiitz- und Spanneinrichtungen. 

stelltem Dach die Hutablage. 10 Die Betatigung des hinteren Dachteils erfolgt durch 

Aus Fig. 5 ist zu erkennen, daB der hintere Dachteil 16 einen in Fig. 4 strichliert angedeuteten Lenker 42, der 

mit seiner nach vorn unten weisenden Kante 39, dJi. der von einem Hydraulikzylinder 43 auf jeder Seite bzw. 

•unteren Vorderkante der Stutze 19, in die hintere Sei- einem entsprechenden elektrischen Linearantrieb beta- 

tenbegrenzung 38 der Karosserie, d.h. ublicherweise die tigt wird. 

hintere Kotfliigel begrenzung, eingreift Damit wird be- is Durch entsprechende Wahl der Bahnen der beiden 

rucksichtigt, dafl der hintere Dachteil in seinen unteren Kulissen 36 ist der Offnungs- und SchlieBvorgang in 

Bereichen zumindest nicht wesentlich schmaler ist als seinem Bewegungsablauf so zu beeinflussen, daB er 

die AuBenbegrenzung des Fahrzeugs im Heckbereich, auch bei besetztem Fondraum geschehen kann, ohne 

so daB sich dann die Stutze 19 an die Karosserieseiten- daB die Kopffreiheit beeintrachtigt wird. Das Dach kann 

flache anfugt Es ware hier allerdings auch denkbar, bei 20 also zuerst weitgehend ohne Schwenkung zuriicklaufen 

entsprechender Karosseriegestaltung diesen Teil in ei- und erst im letzten Abschnitt, wenn es sich bereits weit- 

nen Karosserieschlitz von oben her eingreifen zu lassen. gehend uber dem Kofferraum befindet, nach vorn ab- 

Es ist zu erkennen, daB diese vordere untere Kante 39 senken und dann auch erst mit der Ecke 39 in die drei- 

in einer dreieckigen Aussparung im Bereich der oberen ecksformigen Aussparungen entsprechend der Klappe 

Begrenzung des hinteren Kotflugels 38 liegt, die von 25 40 hineinlaufen. Durch diese Aussparungen wird er- 

einer Klappe 40 verschlossen werden kann. Die Klappe reicht, daB sich das Dach trotz seiner dreieckigen bzw. 

40 ist innerhalb einer weiteren Klappe 41 vorgesehen, schragen Trapezform relativ flach uber dem Koffer- 

die eine entsprechende groBere Ausnehmung in dem raum anordnet und kaum hdher ist als ein ubliches ange- 

gleichen Bereich, d.h. dem oberen auBeren Kotflugelbe- hobenes Heckteil. Ferner wird dadurch ein vollstandi- 

reich, verschlieflen kann. 30 ger AbschluB des Inneren des Dachteils moglich, so daB 

Beide Klappen 40, 41 sind, wie aus Fig. 6 hervorgeht, sein lnneres vor Witterungseinflussen bewahrt bleibt. 

so aneinander gelagert, daB die kleinere, innere bzw. Fig. 7 und 8 zeigen den in Fahrtrichtung vorderen 

obere Klappe 40 etwas nach innen und abwarts ge- Teil der Kulissen 36 mit den in ihnen gefuhrten Kulis- 

klappt werden kann, so daB sie auf der Innenseite der senfuhrungsgliedern in Form der Rollen 34. Es ist zu 

Klappe 41 neben dieser verlauft, wahrend beide Klap- 35 erkennen, daB in der vorderen Lage, dh. in der Lage, in 

pen zusammen Uber die auBeren Fahrzeugbegrenzun- der der hintere Dachteil 16 sich in seiner Betriebsposi- 

gen nach auBen und abwarts geklappt werden konnen. tion befindet, die Rollen 34 in Aufnahmen 44 in Form 

Bei den Klappbewegungen handelt es sich um ge- von Schlitzen in Gleitstucken 45 hineinlaufen, die langs 

krummte bzw. geknickte translatorische Bewegungen, schrager Fuhrungen 46 am Fahrzeugaufbau laufen kon- 

die durch Kulissen, Hebelfuhrungen oder dgl. erzeugt 40 nen, und zwar auf einer schrag nach hinten abwarts 

werden konnen. Es ist aber auch eine andere Klappen- verlaufenden Bahn. Die Rollen 34 laufen also auf den 

bewegung, beispielsweise uber Scharniere oder dgl., Kulissen in diese schragen Ausnehmungen in den Gleit- 

moglich. stOcken 45 hinein. Das Dach befindet sich dabei zwar 

Fig. 6 zeigt in durchgezogenen Linien die Fahrzeug- weitgehend in seiner Betriebsposition, ist jedoch noch 

kontur im Bereich des hinteren Kotflugels in dem Zu- 45 nicht an irgendwelche Dichtungen angezogen bzw. zwi- 

stand, in dem das Dach geschlossen ist, wo auch beide schen Seitenfuhrungen arretiert. Dies geschieht, indem 

Klappen 40 und 41 geschlossen sind, so daB sie eine ein Stellantrieb 46 betatigt wird, der die beiden Gleit- 

durchgehende AuBenkontur des Fahrzeugs bilden. Die stiicke auf jeder Seite nach unten zieht, wobei die Auf- 

Darstellung ist schematisch, so daB vorgesehene Was- nahmen 44 aus ihrer bis dahin mit den Kulissen fluchten- 

serrinnen, Dichtungen oder dgl. nicht gezeichnet sind. In 50 den Lage nach unten mitgenommen werden und damit 

strichlierten Linien ist die Klappe 40 gezeigt, wenn sie die Rollen und somit den gesamten hinteren Dachteil 

so heruntergekJappt ist, daB sie an der Innenseite der nach unten und leicht nach hinten ziehen. Der Dachteil 

Klappe 41 liegt (s. strichlierten Pfeil). Dadurch entsteht kann sich somit auf die Dichtungen pressen und zwi- 

im Bereich der Klappe 40 eine Cffnung, in die der hinte- schen eventuellen Seiten- und Langsfuhrungen einra- 

re Dachteil mit seinen Stiitzen 19 bzw. der Ecke 39 55 sten, so dafl er fest mit der Karosserie verspannt ist. Die 

eingreifen kann. Zwischen den auf beiden Seiten vorge- Aufnahmen 44 sind dabei so ausgebildet, dafl die Rollen 

sehenen Klappen kann der Kofferraum ungehindert 34 in Spannposition nicht nur in Langsrichtung, sondern 

durchgehen, weil in diesen Bereich ja auch der hintere auch inQuerrichtunggefiihrtsind. 

Dachteil seine Aussparung hat. Fig. 9 zeigt eine Alternativausfuhrung zu der anhand 

Die Klappe 41 ist dazu vorgesehen, seitlich aus dem 60 der Fig. 1 bis 3 beschriebenen Ausfiihrung des vorderen 

Fahrzeug herausgeklappt zu werden, wahrend das Dach Dachteils. Statt der Dachrahmenteile 22 sind an dem 

vor- oder zuruckverschoben wird (s. strichpunktierten vorderen Dachteil 15a Seitenteile 22a vorgesehen, die in 

Pfeil). Sie ermoglicht es, den hinteren Dachteil 16 mit Richtungder Pfeile 48, d.h. zur Fahrzeugmitte hin, in den 

dem Ansatz 35 auf den Kulissen langs dem Fahrzeug vorderen Dachteil 15a eingezogen werden konnen, so 

laufen zu lassen, ohne daB es zu Kollisionen kommt 65 daB der gesamte Dachteil seine Breite verringert. Damit 

Nach dem Ein- oder Ausfahrvorgang kann jedoch die isl es moglich, den vorderen Dachteil in den hinteren 

Klappe 41, an der die Klappe 40 mit dranhangt, wieder Dachteil 16 einzuziehen, obwohl der vordere Dachteil 

geschlossen werden, so daB die auBere Fahrzeugkontur im Gebrauchszustand die gleiche oder eine groflere 
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Breite hat ais der hintere D$^0. Wie bei der Ausfuh- 
rung nach den Fig. 1 bis 3 kann auch hier der vordere 
Dachteil erst etwas abgesenkt werden, bevor er unter 
den hinteren Dachteil fahrt 

Fig. 10 zeigt die Anordnung des vorderen Dachteils 5 
im hinteren Dachteil,' wenn der vordere Dachteil unge- 
knickt ausgefuhrt ist. Hier sind aber ebenfalls andere 
Ausfiihrungen, wie vorher schon erwahnt, moglich. Die 
Seitenteile 22a Qbernehmen also die Aufgabe der Dach- 
rahmenteile und konnen, ebenso wie der vordere Dach- 10 
teil, an den Stiitzen verriegelt werden. Die FQhrungen 
konnen ahnlich SchiebedachfQhrungen ausgebildet und 
motorisch angetrieben sein. Bei dieser Ausfuhrung ist es 
moglich, das Dach vollautomatisch zu offnen, und samt- 
liche Dachteile sind dann unter dem hinteren Dachteil 15 
untergebracht, das auf dem Heckteii des Fahrzeugs 
Uegt Durch die automatische Betatigung ist bei dieser 
Ausfuhrung, ebenso wie bei der nach der vorher be- 
schriebenen Ausfuhrung, auch die Zuganglichkeit des 
Kofferraums einfach sicherzustellen, da das Abheben 20 
des hinteren Dachteils 16 vom Heckteii des Fahrzeugs 
automatisch auf Knopfdruck erfolgt. Es ist aber auch 
moglich, das hintere Dachteil zur Offnung des Koffer- 
raumdeckels hochschwenkbar zu machen, indem z.B. die 
Kulissen schwenkbar angebracht wurden. Die Dachteile 25 
konnen, urn ein Optimum von geringem Gewicht und 
groOer Festigkeit bei einfacher Herstellbarkeit zu errei- 
chen, aus faserverstarktem Kunststoff bestehen, wobei 
hochfeste Fasern bevorzugt sind. Dies tragi auch dazu 
bei, daB trotz der Verschiebung des gesamten Dachteils 30 
in den Heckbereich sich die Belastungs- und damit die 
Fahrverhaltnisse nicht wesentlich andern. 



A 



Patentanspriiche 



35 



1. Kraftwagen mit zu offnendem, im wesentlichen 
aus starren Teilen bestehendem Dach (13), wobei 
ein hinterer Dachteil (16) nach vorn schwenkbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB in hinteren Karosse- 
rieteilen (38) Aussparungen vorgesehen sind, in die 40 
der hintere Dachteil (16) in nach hinten verschobe- 
nem Zustand teilweise eingreift 

2. Kraftwagen nach Anspruch J, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Aussparungen bei vorgeschobe- 
nem hinterem Dachteil (16) bzw. geschlossenem 45 
Dach durch Klappen (40,41) verschlossen sind, wo- 
bei vorzugsweise Klappen (41) vorgesehen sind, die 
bei zuruckverschobenem hinterem Dachteil (16) 
nach der Betatigung wieder schlieBbar sind. 

3. Kraftwagen nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, daB die Klappen (40, 41) seitlich und ab- 
warts verschiebbar gefuhrt sind, vorzugsweise 
durch Kulissenfiihrungen. 

4. Kraftwagen nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, dafl eine Klappe (40) an der ande- 55 
ren (41) gelagert ist und bei zuruckverschobenem 
Dachteil (16) geoffnet bleibt, wobei sie vorzugswei- 
se innerhalb der anderen Klappe liegt 

5. Kraftwagen insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 60 
daB eine Anspanneinrichtung (44, 45, 46) vorgese- 
hen ist, die den hinteren Dachteil (16) aus einer 
Verschiebeposition in eine SchlieBposition bewegt 

in der er vorzugsweise an eine Dichtung angepreBt 
und an Karosserieteilen in Seitenrichtung festge- 65 
legt ist 

6. Kraftwagen nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Anzugseinrichtung Aufnahmemit- 



tel (44) fur KulissenfuhrlWgsgiieder (34) aufweist, 
die aus einer mit einer Kulisse (36) fluchtenden La- 
ge in eine Anspannposition bewegbar sind 

7. Kraftwagen nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aufnahmen (44) die Kulissenfuh- 
rungsglieder (34) in Anspannposition allseitig fest- 
legen. 

8. Kraftwagen nach einem der AnsprOche 5 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Anspanneinrich- 
tung einen Hub mit einer Abwarts- und Ruckwarts- 
komponente ausfiihrt. 

9. Kraftwagen nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ver- 
schiebung und Schwenkung des hinteren Dachteils 
(16) in Kulissenfiihrungen (36) erfolgt und vorzugs- 
weise uber einen betatigbaren Lenkerhebel (42) be- 
tatigbar ist 

10. Kraftwagen insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein vorderer Dachteil (15) unter den hinteren 
Dachteil (16) verschiebbar ist 

11. Kraftwagen nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der vordere Dachteil (15) aus 
wenigstens zwei gelenkig miteinander verbun- 
denen Abschnitten besteht, die so unter den hinte- 
ren Dachteil (16) gefuhrt werden, daB sie sich des- 
sen Krummung weitgehend anpassen. 

12. Kraftwagen insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet 
daB ein vorderer Dachteil (15) in Dachrahmenteilen 
(22) gefuhrt ist, die an dem hinteren Dachteil (16) 
und einem Windschutzschutzscheibenrahmen (14) 
abnehmbar befestigt sind, vorzugsweise durch mo- 
torisch betatigbare Riegel- und Spanneinrichtun- 
gen(30,32). 

13. Kraftwagen nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Riegel- und Spanneinrichtun- 
gen drehbar antreibbare Bolzen (30) enthalten, die 
federnd in Vertiefungen (31) einrasten und durch 
Einschrauben oder dgl. anspannbar sind. 

14. Kraftwagen insbesondere nach einem der vor- 
hergehenden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der vordere Dachteil (15a) vorzugsweise durch 
einztehbare Seitenteile (22a) in seiner Breite zu ver- 
ringern ist. 

15. Kraftwagen nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der hinte- 
re Dachteil (16) unten an seine Riickscheibe an- 
grenzend einen AbschluBabschnitt (21) aufweist, 
der den hinteren Dachteil (16) in zuruckverschobe- 
nem Zustand nach hinten abschlieBt und der Karos- 
serieform des Fahrzeughecks entsprechend ausge- 
bildet ist. 
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